Woda na mlyn rywalizacji. Co Chinsko-Pakistanski
Korytarz Gospodarczy oznacza dla Indii?
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Na basniowych mapach geopolitykéw dziatania strategiczne Chin juz usidlajg Indie swojg
siecig. Subkontynent indyjski ma oplatywaé ,sznur perel” — strategicznych portéw
w panstwach sasiadujacych z Indiami — a przez Pakistan przebiega budowany za pienigdze
ChRL korytarz gospodarczy. Chociaz nie mozna oczywiscie takiego scenariusza wykluczyc,

twarde fakty wskazuja, ze droga do niego jest daleka.

Po pierwsze, wspominany od lat ,,sznur perel” zwyczajnie nie istnieje. Status kazdego z tych
portow w Azji Potudniowej jest rozny, rézny jest stopien zaangazowania ChRL w nich
i w zadnym z nich nie moga formalnie stacjonowac sity ChALW. Podobnie Chinsko-
Pakistanski Korytarz Gospodarczy (China-Pakistan Economic Corridor, odtad:
CPEC), tak pigeknie prezentujacy si¢ na mapach, w rzeczywistosci nie jest korytarzem

i jak dotad ma w przewazajacym stopniu znaczenie gospodarcze, nie strategiczne.

Nie oznacza to jednak, ze rozwdj tej inicjatywy nie ma dla Indii znaczenia. Rozpatrzy¢ tu
nalezy trzy wyzwania: (1) znaczenie CPEC dla roszczen terytorialnych Nowego Delhi; (2)
role CPEC w trwajacym zblizeniu chinsko-pakistanskim przeciw Indiom i (3) ewentualng
role CPEC przy zabiezpieczaniu si¢ na wypadek konfliktu z Indiami. Punkt trzeci, zaznaczmy
od razu, jest jednak na razie piesnig przysztosci — poki to si¢ nie stanie, w najblizszych latach
CPEC moze przede wszystkim stanowi¢ wymierny problem w stosunkach Pakistanu

z Indiami nie ze wzgledu na przeptyw wojsk, ale przeptyw... wody.

Jak wspomniano przed chwila, wbrew nazwie CPEC korytarzem nie jest — to jest nie taczy on
rozmaitych punktow w Chinach i Pakistanie siatkg infrastruktury transportowej. CPEC to
»worek”, do ktorego wrzuca si¢ rozmaite projekty konstrukcyjne realizowane lub
planowane w Pakistanie, a finansowane z pozyczek chinskich (i w zwigzku z tym
zazwyczaj wykonywane z udzialem chinskich firm budowlanych). By¢ moze pewnego
dnia kazdy projekt tego typu bedzie zaliczany do CPEC, a tym samym inicjatywa ta bedzie
stanowi¢ po prostu list¢ chinskich pozyczek na takie cele. Jest to narracyjny proces podobny
do tego, ktory dokonuje si¢ wzgledem Inicjatywy Pasa i Szlaku — do ktorej ,,podpina” si¢
rozmaite (realizowane lub planowane) inicjatywy finansowane z pozyczek ChRL

w wigkszosci panstw w takiej liczbie, ze nie sktadajg si¢ one w jedng koncepcje lub sie¢ linii.

Nie oznacza to oczywiscie, ze CPEC nie ma znaczenia — wrecz przeciwnie. Jednym
z kluczowych aspektow CPEC w pierwszej fazie byta budowa elektrowni weglowych

(budowa dwoch blokow elektrowni jadrowej w Karaczi z pomoca chinska z jakichs$
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powodow do CPEC nie jest zaliczana). Projekty te nie opo6znily si¢ i wedtug niektorych
zrodet juz teraz zmniejszyty niedobory elektrycznosci 1 czestotliwo$¢ wystepowania awarii
zasilania w Pakistanie. Niezaleznie jednak od znaczenia CPEC w tych i innych aspektach,
niezaleznie od jego zalet i wad, nalezy przyznaé, ze w jego ramach nie jest realizowany
zaden ambitny projekt potagczenia Chin z Pakistanem nowa ladowa infrastruktura

transportowa.

1.Spory o wode i woda na spory

Skad zatem nieprzychylne wypowiedzi niektérych komentatorow indyjskich, w tym uwagi
o tym, ze CPEC ,,przebiega” przez terytorium Indii? W niektérych wypadkach indyjscy
obserwatorzy takze ulegaja magii zyczeniowych map, ktore kresla CPEC jako sie¢ tras.
Przede wszystkim jednak, na poziomie dyplomacji, niektére inicjatywy w ramach
CPEC dotycza terenu, ktéry Nowe Delhi uwaza za wlasny. Wigkszo$¢ z nich dotyczy

budowy elektrowni wodnych i towarzyszacych im zapor.

Pierwszym z nich jest projekt zbudowania elektrowni wodnej w Kohali. Miejsce to znajduje
si¢ w czeSci Kaszmiru kontrolowanej przez Pakistan — Islamabad nazywa te ziemie Azad
Kaszmirem (,, Wolnym Kaszmirem”), Indie za§ — Pakistan-Occupied Kashmir (,,Kaszmirem
okupowanym przez Pakistan”). Drugim jest §wiezszy projekt zbudowania kolejnej elektrowni
wodnej na tym samym obszarze — w Azad Pattan (porozumienie podpisano w 2020 r.).
Trzecim projektem jest juz ukonczony kabel swiattowodowy z Rawalpindi do Chandzerabu
(por. jego mape tu). Przebiega on migdzy innymi przez terytorium Gilgit-Baltistanu, czyli
inny obszar, ktory historycznie nalezal do Dzammu i1 Kaszmiru, ktory Indie uwazaja za swoj,
a ktory jest pod kontrolg Pakistanu. W 2020 r. podpisano takze umowe o budowie zapory
w regionie Diamer-Bhasza, rowniez w regionie Gilgit-Baltistan. Tego projektu dotad nie
wliczano do CPEC i nie ma jasnosci, czy zostat on do tego korytarza zaliczony (to jednak
z perspektyw Nowego Delhi nie ma znaczenia — i tak naprawde¢ nie jest tez wazne
z perspektywy Islamabadu i Pekinu). Rozwaza si¢ réwniez udziat ChRL w czwartym
projekcie elektrowni wodnej na tych spornych ziemiach — inicjatywie Karakorum
International University (KIU) Hydropower Project w Gilgicie-Baltistanie — a takze

w budowie regionalnej drogi z Gilgitu do Cakdary.

www.ine.org.pl | kontakt@ine.org.pl


http://cpec.gov.pk/map-single/3

Jak latwo odgadnaé, kiedy Islamabad i Pekin porozumiewaly si¢ w sprawie tych
inicjatyw, czynily to z zupelnym pomini¢ciem Nowego Delhi. W 2020 r. na przyklad
Ministerstwo Spraw Zagranicznych Indii w reakcji na ogloszenie budowy zapory
w regionie Diamer-Bhasza stwierdzilo, ze Pakistan dokonuje w ten sposéb
,materialnych zmian na terytoriach indyjskich, ktore sa pod jego nielegalng okupacja”.

Z zarzutami tymi oczywiscie nie zgodzit si¢ ani rzad Pakistanu ani rzecznik chinskiego MSZ.

Dyplomatyczne i/lub prawne scyzje wokot tych zapor rozgorzeja na dobre w najblizszych
latach, gdyz zadna z nich nie zaczgta jak dotad powstawac. Najbardziej zaawansowany jest
projekt elektrowni w Kohali — w potowie roku 2020 twierdzono, ze rozpocz¢to si¢ nabywanie
ziemi pod jej konstrukcje (inicjatywe opo6znity wlasnie spory prawne wokot tego procesu).
Nowe Delhi nie jest zreszta wobec dwodch z tych projektéw bezbronne: elektrownie
w Kohali i Azad Pattan maja bowiem powsta¢ nad rzeka Dzhelam, ktérej zrodla leza

w goérach Indii, a zatem Nowe Delhi mogloby ograniczaé¢ doplyw wody do nich.

Kazdy taki ruch konczy si¢ jednak miedzynarodowym sporem, gdyz moze stanowic
pogwalcenie indyjsko-pakistanskiego Traktatu o Podziale Wod Indusu. Rzeka Indus i jej
gtowne doptywy (nie tylko Dzhelam) ptyna przez Indie zanim wpadaja na teren Pakistanu,
a wspomniany traktat reguluje podzial uzytkowania ich woéd. W praktyce zatem kazda
z wyzej wspomnianych wyzej pakistanskich zapor i elektrowni korzysta¢ bedzie z wod
przyplywajacych z Indii. Nie wobec kazdej z nich jednak Indie maja obecnie podobne
mozliwo$ci dziatania. Juz teraz bowiem Islamabad i Nowe Delhi zwieraja si¢ od lat
w prawnym klinczu dotyczacym indyjskiej elektrowni wodnej na rzece o nazwie
Kisenganga/Nilam, ktéra jest doptywem rzeki Dzhelam. Stuzaca tej elektrowni zapora
blokuje cze$¢ wody, ktora ostatecznie sptywataby migdzy innymi do Kohali i Azad Pattan.
Zapora na Kisengandze zostata ukonczona w 2018 r., w rozumieniu Indii nie stanowi ona
pogwalcenia traktatu, a migdzynarodowy arbitraz w tej sprawie rdéwniez wypowiedziat si¢
bardziej po stronie Nowego Delhi niz Islamabadu. Ta sytuacja daje obecnie Indiom wigksze
mozliwo$ci ostabienia projektow w Kohali i Azad Patten niz w Diamer-Bhasza i obok KIU.
Dysputa ta jest zatem cze$cia znanych i kluczowych ,,wojen o wode” miedzy Indiami
a Pakistanem. To tego typu spory sa obecnie dla Nowego Delhi znaczenie wazniejsze

w jego polityce wobec Islamabadu niz CPEC jako taki.

Niezaleznie jednak od tych wymiernych probleméw, z czysto dyplomatycznego punktu

widzenia Nowe Delhi bedzie zmuszone sprzeciwiac si¢ jakimkolwiek projektom, ktore Chiny
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wspieratyby w gorach pakistanskiego Kaszmiru — tych, ktore stanowig dla Indii wyzwanie
i tych, ktore sg dla nich w gruncie rzeczy bez znaczenia, jak i tych, ktére pozostang na
papierze — by nie pozostawi¢ wrazenia, ze zrezygnowalo ze swoich roszczen. Jesli za$
CPEC pewnego dnia rzeczywiscie stanie si¢ korytarzem mi¢dzy ChRL a Pakistanem —
jesli rzeczywiScie polaczy on te dwa panstwa ladowa infrastruktura transportowg — to
bedzie musiala ona przebiega¢ wlasnie przez teren Gilgit-Baltistanu (tylko tam Pakistan
graniczy z ChRL), a zatem ziemie, ktérych Nowe Delhi nie przestang uwazaé za swoje,

a ktorych Islamabad nie zamierza oddaé po dobroci.

Ten dyplomatyczny aspekt sam w sobie nie zmienia jednak nic w i tak ztych stosunkach Indii
z Pakistanem i ChRL. Spor o Kaszmir nie jest wszak niczym nowym, nie jest takze
niczym nowym, ze Chiny stoja w nim po stronie Pakistanu (chociaz bardziej zlozona
jest kwestia czeSci Kaszmiru, do ktorych rosci sobie prawo Pekin, ale to juz jest zupelnie
inny watek). Tym samym, sprawa projektow w ramach CPEC, ktore sa obecnie realizowane
na terenie pakistanskiego Kaszmiru stanowi nie tyle zazewie nowej konfrontacji, co
w zasadzie jedynie kolejng iskr¢ w ogniu, ktéry i bez tego od dziesigcioleci palit si¢ mocno,

a ktorego niemal nikt nie ma nadziei obecnie zagasic.

2. Dluga przyjazn i przyjacielski dlug

Ta sama konstacja dotyczy roli CPEC dla calosci stosunkéw chinsko-pakistanskich.
Wzglednie nowy, bo ogloszony w 2013 r. CPEC nie stanowi bynajmniej poczatku
przyjazni migdzy ChRL a Pakistanem; nie jest rowniez czynnikiem, ktory sprawia, ze
oba te panstwa polaczyla wrogos¢ wobec Indii. Oba procesy trwaja wszak od
dziesiecioleci. GdybySmy sprobowali wyobrazi¢ sobie obecny stan stosunkoéw Pekin-
Islamabad bez wszystkich pozyczek przelanych i obiecanych w ramach CPEC, najpewniej

ChRL réwnie mocno stataby rami¢ w rami¢ z Pakistanem przeciw Indiom.

Nowym aspektem nie sg zatem same stosunki chinsko-pakistanskie, ale powodowane przez
CPEC ich zacie$nianie. Islamabad nigdy wczeéniej nie byt w ChRL tak zadtuzony. Doktadna
skala tego finansowego uzaleznienia nie jest znana, ale nawet najbardziej zachowawcze

szacunki wskazuja, ze jest ono ogromne. W grudniu 2018 r. ambasada ChRL w Islamabadzie

twierdzita, ze dotad uzgodnione pozyczki na projekty CPEC opiewaja na sum¢ 18,9 mld
USD, ale tylko wzgledem juz ukonczonych projektéw i bez wliczania projektow
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energetycznych (ktore stanowig jeden z najbardziej kosztownych elementéw calej

inicjatywy). Moje szacunki z lutego 2019 r., oparte na zrodtach prasowych i rzadowych,

wskazujg na sume 22 mld USD (z uwzglgdnieniem projektow realizowanych i planowanych,

w tym energetycznych).

Po pierwsze jednak sumy te dotyczg projektow zaliczanych do CPEC, a nie wszystkich — na
przyktad na wspomniang wczesniej budowe dwoch blokoéw elektrowni jadrowej Pakistan
pozyczyl kolejne 6,5 mld USD. Ponadto, od czasu tamtych kalkulacji doszlo do powolnych
postepow w zawieraniu kolejnych umow i negocjowaniu kolejnych projektow, ale niestety
ostatnio Pekin i Islamabad przestaty ujawnia¢ wielu informacji na ich temat (takich jak
warto$¢ pozyczki). W 2020 r. zawarto umow¢ na budow¢ wspomnianej zapory w regionie
Diamer-Bhasza: jej koszt begdzie ogromny (szacowany na 14-15 mld USD), ale wcigz
pozostaje niejasne, czy i w jakim stopniu Pakistan zapozyczy si¢ w tym celu w ChRL (jak

twierdzg niektore media). ChRL oferuje takze migdzy innymi 6,8 mld USD na rozbudowe i

unowoczesnienie Main Line-1 (jednej z glownych tras kolejowych Pakistanu). Nie mozna

jednak wykluczy¢, ze niepokojacy si¢ o stan swojego zadluzenia rzad w Islamabadzie
zdecyduje si¢ pozyczy¢ tylko cze$¢ tej sumy lub wywalczy cho¢ troche korzystniejsze
warunki sptaty. Nalezy tez przede wszystkim doda¢, ze wszystkie te liczby podsumowuja
wartos¢ pozyczek, a nie sume do splaty, ktorej Pakistan stara si¢ nie ujawnic, a ktorej

nie jesteSmy w stanie nawet oszacowac bez znajomosci zapisOw umow.

Chirisko-pakistariski patrol graniczny Zrédlo: (CC BY-SA 3.0) Wikipedia Commons
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Chinese_and_Pakistan_border_guards_at_Khunjerab_Pass IMG_7721_Karakoram_Highway.jp
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CPEC stal si¢ zatem jednym z elementéw znacznego uzaleznienia finansowego
Pakistanu od Chin. Nikt i tak nie spodziewa si¢, by Pakistan mogl przyja¢ bardziej
koncyliacyjna postawe wobec Indii; nie potrzeba chinskich pieniedzy, by Islamabad
pozostal wobec Nowego Delhi wrogi. Rowniez gloszone przez niektorych indyjskich
i amerykanskich komentatorow sformutowania, ze w wyniku zapozyczenia Pakistan staje si¢

juz ,.kolonig” lub ,,quasi-kolonig” Chin sg dalece przesadzone i niesprawiedliwe.

Mozna jednak zaktada¢, ze wraz ze swoim narastajagcym uzaleznieniem od ChRL Pakistan
bedzie miat wigksze trudnosci w podejmowaniu krokow, ktdre nie spodobatyby si¢ Pekinowi.
Islamabad, tak chetnie gloszacy si¢ moralnym obroncg uciemiezonych spolecznosci
muzulmanskich (od Palestyny przez Kaszmir po Birme¢) udaje, Ze problem
przesladowania Ujgurow w Chinach nie istnieje. Podczas wywiadu dla TRT World
premier Imran Khan stwierdzit, ze ,,nie miat czasu” czyta¢ na ten temat. Tematu tego unikaja

nawet te radykalne islamskie grupy w Pakistanie, ktore maja zapewne kontakt z jego

»glebokim panstwem”. Inne zadry w stosunkach sg réwniez szybko zamiatane pod dywan.
Przyktadem tego byt poczatek kadencji obecnego rzadu (partii PTI i jej koalicjantow):
poczatkowe, jednostkowe watpliwosci — co do tego, czy CPEC si¢ oplaca, czy skala
zadluzenia nie jest zbyt duza, a korzys$¢ dla pakistanskich firm zbyt mata — zostaty szybko

przykryte jaskrawymi gobelinami wychwalajacymi przyjazn z Pekinem.

Z perspektywy Indii innym ciekawym przyktadem bylo opublikowanie ..nowej politycznej

mapy Pakistanu” w 2020 r. (ktora nie okazata si¢ w niczym nowa). Premier Khan i minister

spraw zagranicznych Qureshi uczynili to, by podkresli¢ prawa Pakistanu do calego
Kaszmiru, ale mapa pozostawia pusta przestrzen tam, gdzie zaczynaja si¢ roszczenia
ChRL. Stwierdzono jedynie, ze granica nie jest jeszcze W tym miejscu ustalona. Po raz
kolejny wida¢ zatem, ze Islamabad gotow jest dalej spiera¢ si¢ o Kaszmir z Nowym Delhi,

ale udaje, ze nie ma wzgledem tego obszaru spornego stanowiska z Pekinem.

Na stopien powigzania Pakistanu z ChRL rzutujg oczywiscie rézne czynniki: nie tylko
zadluzenie, ale m.in. uzaleznienie od innego rodzaju pomocy (w tym np. importu uzbrojenia,
ktorego Chiny staty si¢ dla Pakistanu gtownym dostawca) i brak wsparcia na arenie
mie¢dzynarodowej ze strony jakiegokolwiek innego mocarstwa (partnerstwo z USA
praktycznie si¢ konczy). Innym istotnym dla Indii aspektem jest rola pakistanskich sil

zbrojnych w CPEC i szerzej — w rozwoju stosunkéw chinsko-pakistanskich. Wojsko
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wyraznie chce mie¢ przemozny wplyw na ten kierunek, jak rowniez czerpaé z niego
materialne zyski. W 2019 r. prezesem nowego ciata nadzorczego nad CPEC (CPEC
Authority) zostal emerytowany general Asim Saleem Bajwa. W 2020 r. zdecydowano, ze
jednym z podmiotéw odpowiedzialnych za budowe zapory w regionie Diamer-Bhasza bedzie
wojskowa firma konstrukcyjna. Pakistanskie sity zbrojne sg za$§ jednym z najbardziej
antyindyjskich srodowisk w Pakistanie — gtownym uzasadnieniem ich finansowania i pozycji
jest wszak gloszenie koniecznosci obrony kraju przed Indiami. Uktad ten nic dobrego dla

Nowego Delhi nie wrdzy.

3.Baza marynarki a baza surowcowa

Mity o CPEC jako strategiczcnym korytarzu skupiaja si¢ na porcie w Gwadarze
(w pakistanskim Beludzystanie) — wedlug tych samych mitéw port ten jest perla
w chinskim naszyjniku duszacym szyje Indii. Port ten jest czasem przedstawiany jako
powstajaca baza dla marynarki wojennej ChALW. Caly CPEC za§ ma stanowi¢ w tej
ambitnej wizji alternatywna trasg transportowg pozwalajaca transportom do i z Chin omijac¢
Indie, ciesning Malakka i Morze Potudniowochinskie. Transporty migdzy Bliskim
Wschodem a ChRL moglyby si¢ zatem odbywac¢ droga morska do Pakistanu, a dalej droga
ladowa do Chin.

Weczesniej po czgsci wytlumaczono juz, dlaczego na razie jest to abstrakcja. Gorskie szosy
taczace potudniowozachodnie Chiny z Pakistanem obecnie absolutnie nie nadajg si¢ do
transportu znacznego wolumenu towaré6w migdzy Bliskim Wschodem a Chinami, w tym
kluczowych surowcoéw energetycznych. Nie byloby to ani optacalne ani bezpieczne, a by¢
moze nawet nie konkurencyjnie szybsze. Obroncy tej ,,strategicznej wizji” maja jednak
prawo wykazaé, ze kwestie ceny i bezpieczenstwa radykalnie zmieniaja si¢ W razie wojny,
kiedy Chificzyny potrzebowaliby trzyma¢ swoje transporty z dala od Indii lub wrazych sit na
akwenach na wschod od nich. To perspektywa konfliktu miataby stanowi¢ uzasadnienie dla
takiego korytarza. Gdyby jednak taki hipotetyczna wojna miat wybuchng¢ teraz, autostrada
przez géry Karakoram i tak nie nadawataby si¢ do tego celu, a nie jest wszak ona obecnie
rozbudowywana (poza odcinkiem ok. 180 km miedzy Thakot a Havelian). Z oceng takich
planéw nalezy zatem poczeka¢ na ewentualng budowe nowej transportowej infrastruktury

ladowej miedzy tymi panstwami.
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Sam Gwadar za$ jest na razie portem w budowie posrodku pustkowia, gdzie ,,geo”

przewaza nad ,strategia”. Niespelna stutysieczne miasto trapione jest przez braki wody

i pradu, pozostaje stabo skomunikowane z reszta Pakistanu, a do tego lezy w prowincji
0 tendencjach separatystycznych. Ataki grup zbrojnych Beludzow uderzaly zreszta
wielokrotnie nie tylko w sity bezpieczenstwa Pakistanu, ale w rzadkich sytuacjach takze
obywateli chinskich. Wizja Gwadaru jako hubu transportowego i poczatku/koncu trasy
ladowej z/do Chin to zatem na razie mgliste marzenie — tym bardziej, ze w razie konieczno$ci
takiego transportu Pakistan dysponuje znacznie bardziej rozwinigtym i lepiej potaczonym
z resztg panstwa portem w Karaczi. O ile jednak wizja Gwadaru jako transportowego
centrum na ladowej trasie do Chin jest odlegla i niepewna, wizja tego portu jako bazy

marynarki stoi na nieco silniejszych przestankach.

W ocenach CPEC i Gwadaru szumne i ogolnikowe geopolityczne i strategiczne wizje nieraz
przewazaja nad moze dla niektorych mniej ciekawymi, ale rownie waznymi wyliczeniami
takich aspektow jak wartosci pozyczek 1 ich oprocentowania, czy tez np. warunkow
uzytkowania lub wtlasnosci projektow po ich ukonczeniu. Tymczasem wlasnie te drugie
kwestie przewazaja w wigkszosci powaznych dyskusji na temat CPEC. Méwiac krocej — na
razie nie ma dowodu, by CPEC mial dla Chin przede wszystkim znaczenie strategiczne;
by jego projekty byly szykowane na uzytek wojenny lub na wypadek wojny. Jest to
przede wszystkim projekt gospodarczy, na ktéorym chinskie podmioty maja zarobi¢
poprzez udzielenie pozyczek lub udzial w konstrukcji i pozniejszym uzytkowaniu — i nic

w tym zaskakujacego.

By¢ moze jednak rzeczywiscie Gwadar okaze si¢ wyjatkiem od tych konstatacji. W 2018 r.
zdecydowano, ze na cel budowy lotniska w tym miescie 1 autostrady prowadzacej do niego

podmioty chinskie udzielg pozyczki nicoprocentowanej. Nie jest to dowdd na zastosowanie

wojskowe, ale stanowi rzadki przypadek odmoéwienia sobie mozliwosci wigkszego zarobku,
co jedynie sugeruje — cho¢ ostatecznie nie dowodzi — mozliwosci innego zastosowania portu.

W 2019 r. pisalem jednak dla portalu Diplomat o tym, ze nie ma dotad zadnych

dowodow, by Gwadar juz teraz byl chinskg baza. Sg jednak przestanki wskazujace, ze ma
on rosngce znaczenie dla juz obecnych tam sit zbrojnych Pakistanu (o czym $wiadczy np.

bardzo ciekawy reportaz pakistanskiego dziennikarza Magboola Ahmeda dla The Herald).

Niektorzy z krytykujacych moj tekst na temat komentatorow wskazywali zas, ze faktycznie
ile nie ma dowodow na obecno$¢ sit ChALW w samym Gwadarze jako porcie, dostrzec
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https://fp.brecorder.com/2018/09/20180904404375/
https://fp.brecorder.com/2018/09/20180904404375/
https://www.geo.tv/latest/6270-china-converts-230m-loan-for-gwadar-airport-into-grant
https://thediplomat.com/2019/11/no-pakistans-gwadar-port-is-not-a-chinese-naval-base-just-yet/
https://herald.dawn.com/news/1398696

miano pojawianie si¢ sit chinskich w dystrykcie Gwadar — a konkretnie w nadmorskiej
miejscowosci Dziwani (Jiwani) na zachéd od miasta Gwadar. Takie twierdzenia nalezaloby
jednak doktadnie zweryfikowaé, gdyz i tu trudno o ich potwierdzenie w otwartych zrdédtach.
W prasie zachodniej szczyt doniesien na temat roli Dziwani jako bazy chinskiej marynarki
wojennej przypadt na rok 2018, ale ich pierwotnym zrédlem okazata si¢ malo wiarygodna

gazeta Washington Times.

Uzytkowanie Gwadaru lub jego okolic — czy to przez Chiny czy przez sam Pakistan —
mialoby jednak z pewnoscia sens z perspektywy zagrozenia indyjskiego. Najwazniejszy
port Pakistanu i jego gospodarcze serce, wspomniane juz Karaczi, znajduje si¢ blisko Indii
i stad jest eksponowany na ich atak. Dystrykt Gwadar lezyz kolei na terenach
nierozwinietych, niestabilnych i odleglych od centrow gospodarczych, ale rownoczesnie tak
daleko od Indii, jak to jest tylko mozliwe na pakistanskim wybrzezu. Jedno jest zatem pewne
— niezaleznie od kierunku interpretacji — rozwoj projektow w ramach CPEC, w tym Gwadaru,

na pewno warto dalej obserwowac.
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