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Artykul w skrocie

— Kooperacja infrastrukturalna miedzy Baltykiem a Czarnomorzem nie jest tematem zbyt
czgsto poruszanym przez media.

— Relacje miedzy panstwami pomostu battycko-czarnomorskiego (Polska a Ukraing)
omawiane sg glownie w kontek$cie imigracji ukrainskiej do Polski, wojny na Ukrainie
trwajacej od 2014 roku, a takze kwestii historycznych.

— Jednak relacje migdzypanstwowe na tym obszarze maja szerszy kontekst oraz istotnie
wplywaja na partnerstwo gospodarcze miedzy panstwami europejskimi i ich relacje z krajami

polozonymi w innych czgéciach $wiata.

Wstep

Obszar battycko-czarnomorski, obejmujacy gtownie terytoria Polski i Ukrainy, zmaga si¢
z duzymi dysproporcjami rozwojowymi w poréwnaniu do innych czes$ci Europy. Roznice te
wynikaja migdzy innymi z mniejszej liczby polaczen komunikacyjnych laczacych Baltyk
z Morzem Czarnym. Mimo mniej znaczacej roli pomostu battycko-czarnomorskiego jako
europejskiego tancucha dostaw (niz w przypadku Europy Zachodniej), obszar migdzy
Gdanskiem a Odessg spaja osie handlowe wschod-zachod i potnoc-potudnie. Realizacja
polaczen transportowych umozliwi szybszy rozwoj gospodarczy obszaru baltycko-
czarnomorskiego oraz szersze oddzialywanie na handel calej Europy z panstwami

trzecimi (takimi jak Chiny, Turcja, panstwa Azji Srodkowej i Kaukazu Poludniowego).

Infrastrukturalny Korytarz Baltycko-Czarnomorski
Via Intermare

Ma to byé¢ szlak transportowy (drogowo-kolejowy) przebiegajacy z Gdanska do Odessy.
Via Intermare stanowi cze$¢ Miedzynarodowego Szlaku Transportowego Chiny-Turcja-
Europa, przebiegajacego z Chin (z Lianyangang, przez polnocna cz¢s¢ kraju), przez Azje
Srodkowa, Morze Czarne, Ukraine az do Polski (przechodzac przez Slawkéw i konczac

w Lodzi) .

1 "The Trans-Caspian International Transport Route Starts From Southeast Asia And China, Runs Through Kazakhstan, The
Caspian ~ Sea,  Azerbaijan, Georgia And Further To European  Countries”.  2021.  Styczen 9.

2
| www.ine.org.pl | kontakt@ine.org.pl



W grudniu 1999 roku ministrowie transportu Polski i Ukrainy podpisali memorandum
w sprawie dziatan, ktore nalezy podja¢ na rzecz rozwoju korytarza transportowego taczacego
Morze Battyckie z Czarnym. Dokument ten okresla trase ciagu komunikacyjnego?, dzielacego
sie na szlak transportu drogowego GO Highway® (Gdansk — Warszawa — Odessa/Czarnomorsk)
oraz Kolejowy Korytarz Poludniowy” (obejmujacy dwie trasy: 1) Gdynia/Gdansk — Warszawa
— Lublin — Odessa/Czarnomorsk oraz 2) Gdynia/Gdansk — Warszawa/Bydgoszcz — Stawkow —

Hrubieszéw/Lwow — Odessa/ Czarnomorsk.

Via Intermare ma przyczyni¢ si¢ do poprawy szybkosci przeplywu ladunkow
transportowych oraz stworzenia alternatywnego systemu szlakéw komunikacyjnych na

liniach: wschéd-zachéd® i polnoc-poludnie®.
GO Highway

Droga szybkiego ruchu taczaca porty w Polsce (Gdansk) i na Ukrainie (Odessa), ktérej dtugosé
ma wynosi¢ 1746 km — 658 km po stronie polskiej i 1088 km na terytorium ukrainskim. Trasa
ma skroéci¢ przejazd z Gdanska do Odessy z 23 do 15 godzin. Odcinek drogi przebiegajacy
przez Ukraine jest czeScia Poludniowego Jedwabnego Szlaku (Southern Silk Road)
przebiegajacego z Chin do Europy — droga ta ma omija¢ Rosje i zmniejszy¢ koszty
transportu miedzy Panstwem Srodka a kontynentem europejskim, jak rowniez poprawi¢

transport z Ukrainy do Europy’. Calkowity koszt projektu infrastrukturalnego ma wynies¢

https://depot.ceon.pl/bitstream/handle/123456789/5242/Development_of_the_Gda%20sk_%20_Odessa_transport_corridor.p
df?sequence=1.

2 Palmowski, Tadeusz. 2003. "Development Od The Gdansk-Odessa Transport Corridor”, 5. 2021. Styczea 9.
https://depot.ceon.pl/bitstream/handle/123456789/5242/Development_of_the Gda%20sk_%20_Odessa_transport_corridor.p
df?sequence=1.

8 Zurawski vel Grajewski, Przemystaw, and Andreana Baeva Motusic. 2021. "Adriatic-Baltic-Black. Sea Visions Of
Cooperation", 15. Styczen 9. http:/www.forum-ekonomiczne.pl/wp-content/uploads/2017/08/Adriatyk-Ba%C5%82tyk-
Morze-Czarnel6x24_2017en_PDF.pdf.

4 Zurawski vel Grajewski, Przemystaw, and Andreana Baeva Motusic. 2021. "Adriatic-Baltic-Black. Sea Visions Of
Cooperation", 15. Styczen 9. http:/www.forum-ekonomiczne.pl/wp-content/uploads/2017/08/Adriatyk-Ba%C5%82tyk-
Morze-Czarnel6x24_2017en_PDF.pdf.

5> "Go Highway. Connecting Odesa Regions’S Seaports Cargo Flows To EU". 2017, 4. 2021. Styczefi 17.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-03-17-ua-go-highway.pdf.

6 van Leijen, Majorie. 2020. "One Step Closer To Multimodal Route Turkey-Ukraine-Poland”. 2021. Styczen 17.
https://intermodalnews.pl/2020/10/14/go-highway-nowy-korytarz-miedzy-polska-a-ukraina/.

7 "Go Highway. Connecting Odesa Regions’S Seaports Cargo Flows To EU". 2017, 3. 2021. Luty 18.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-03-17-ua-go-highway.pdf.
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okoto 2 mld euro. Srodki te miatyby byé przeznaczone gldwnie na inwestycje na terytorium
Ukrainy; budowe nowych odcinkow i obwodnic ukrainskich miast oraz poprawg¢ stanu
istniejgcych drég. Na terenie Polski natomiast istnieje juz odpowiednia sie¢ autostrad
odpowiadajacych miedzynarodowej trasie GO Highway® — A1 na odcinku Gdansk-£odz, A2
na trasie £.odz-Warszawa i odcinek S17 Warszawa-Lublin. Na dzien dzisiejszy zostata jedynie
do wybudowania trasa Piaski-Hrebenne o dtugosci 120 km (ktoéra ma by¢ realizowana w latach
2021-2026)°. Na Ukrainie natomiast trzeba wybudowa¢ 48,5 km, poprawi¢ stan 504 km drég
i dokona¢ kompletnej naprawy 337 km odcinkéw planowanej trasy®. W latach 2017-2020 na
realizacje GO Highway po stronie ukrainskiej wydano 14 mld hrywien (1,9 mld zt)'.

Kolejowy Korytarz Potudniowy (Southern Railway Corridor)

Szlak ten jest czgScig realizowanego Transkaspijskiego Miedzynarodowego Szlaku
Transportowego (Trans-Caspian International Transport Route, TCITR), ktory ma przebiegaé
przez Chiny, Azje Srodkowa, Kaukaz Potudniowy, Ukraine i Polske. Catkowita dhugo$é
TCITR ma wynie$¢ 7 654 km'2, Szlak ten ma przyczynié¢ si¢ do zwiekszenia przewozow
kolejowych miedzy Chinami a Europa oraz ma by¢ alternatywa dla transsyberyjskiego
korytarza kolejowego®. Kolejowy transport towaréw z Pafistwa Srodka do Polski byt do tej
pory realizowany tylko na trasie Chiny-Kazachstan-Rosja-Biatoru§ i przej$cie graniczne

Brze$c-Malaszewicze.

Jednakze od 7 stycznia 2020 roku towary z Panstwa Srodka na kontynent europejski przez
Polskg¢ dostarczane sg przez tras¢ Kazachstan-Rosja-Ukraina (pierwszy pociag na tym szlaku
uruchomiono 24 grudnia 2019 roku na trasie Xi’an-Stawkéw)'®. Uruchomienie tego
polaczenia transportowego umozliwia przyjmowanie wi¢kszej liczby ladunkow do Portu

Gdansk, ktory bedzie pelnié¢ bardziej znaczaca role jako baza przetadunkowa do obshugi

8 Zasiadko, Mykola. 2020. "GO Highway: nowy Korytarz Miedzy Polska A Ukraing?". 2021. Luty 18.
https://intermodalnews.pl/2020/10/14/go-highway-nowy-korytarz-miedzy-polska-a-ukraina/.

9 Mapa Stanu Budowy Drég — Lubelskie". 2021. Styczen 18. https://www.gddkia.gov.pl/mapa-stanu-budowy-drog_lubelskie.
10 "GO HIGHWAY Project”. 2021. Luty 18. https://mtu.gov.ua/files/=GO%20Highway.pdf.

11 Zasiadko, Mykola. 2020. "GO Highway: nowy Korytarz Miedzy Polska A Ukraing?". 2021. Luty 18.
https://intermodalnews.pl/2020/10/14/go-highway-nowy-korytarz-miedzy-polska-a-ukraina/.

12"The Trans-Caspian International Transport Route. 2021. Luty 19. https://middlecorridor.com/en.

13 "Nowe Miedzynarodowe Szlaki Transportowe". 2018. Ministerstwo Infrastruktury. 2021. Luty 19.
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/nowe-miedzynarodowe-szlaki-transportowe.

14 Zasiadko, Mykola. 2019. "New Container Train From China To Poland". 2021. Luty 19.

https://www.railfreight.com/beltandroad/2019/12/26/new-container-train-from-china-to-poland/.
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kontenerow, transportowanych dalej do Skandynawii i Wielkiej Brytanii®®. Polsce zalezy
na rozwoju nowych ciggéw transportowych, bowiem umozliwi to stworzenie alternatywy dla
transsyberyjskiego korytarza kolejowego i wzrost wymiany handlowej na trasie Potudnie-
Zachdd (ktora jest krotsza o ponad 1 tys. km od szlaku transportowego przebiegajacego przez
Rosje i Biatoru$)!®. Chiny sa réwniez zainteresowane zwiekszeniem transportu swoich
towarow przez terytorium polskie, gdyz Polska postrzegana jest przez strone chinska
jako atrakcyjne miejsce logistycznej obstugi handlu pociagowego z Europa Srodkowa,
jak rowniez po czeSci ze Skandynawia oraz wschodnimi i poludniowymi regionami

Niemiec?’.

Istotng role w przewozie towaréw do Europy odgrywa obecnie port w Mataszewiczach
(0 rocznej przepustowosci wynoszacej okoto 5,5 mln jednostek kontenerowych, TEU®), ktory
jest strategicznym portem przetadunkowym w Europie Srodkowej i peini znaczaca role
w Nowym Jedwabnym Szlaku (jeden z najkrotszych szlakow kolejowych do Europy). 90%
przewozéow kontenerowych z Chin do Europy przechodzi przez przejécie Mataszewicze®®.
Z drugiej strony, inne panstwa Europy Srodkowo-Wschodniej (ESW) ubiegaja sie
0 uzyskaniu pozycji hubu w tym regionie — w szczegolnosci Wegry — ktore staja sie coraz
bardziej atrakcyjnym miejscem tranzytu towarow w ESW dla Pafistwa Srodka.
Na Wegrzech obecnie modernizowany jest port przeladunkowy Zahony, ktéry ma stanowié¢
konkurencyjne centrum logistyczne wobec polskich Mataszewicz. Zmodernizowany obiekt

zwigkszy swoja przepustowos¢ z obecnych 3-5 tys. jednostek TEU w 2020 roku do okoto 200

tys. TEU na rok?®. W zwiazku z ograniczong przepustowoscia terminalu w Malaszewiczach,

15 Zasiadko, Mykola. 2019. "From China To Gdaask Port In 12 Days By Rail". 2021. Luty 19.
https://www.railfreight.com/beltandroad/2019/11/22/from-china-to-gdansk-port-in-12-days-by-rail/.

6 "Nowe Miedzynarodowe Szlaki Transportowe". 2018. Ministerstwo Infrastruktury. 2021. Luty 19.
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/nowe-miedzynarodowe-szlaki-transportowe.

17" Jakébowski, Jakub, Konrad Poptawski, i Marcin Kaczmarski. 2018. "Kolejowy Jedwabny Szlak. Potaczenia Kolejowe UE-
Chiny: Uwarunkowania, Aktorzy, Interesy”, 85. 2021. Luty 20.
https://www.osw.waw.pl/sites/default/files/prace_72_kolejowy_szlak_net.pdf.

18 Madrjas, Jakub. 2020. "Tiok Na Kolejowym Jedwabnym Szlaku". 2021. Luty. 23. https://www.rynek-
kolejowy.pl/mobile/tlok-na-jedwabnym-szlaku-99794.html.

19 Madrjas, Jakub. 2020. "Tiok Na Kolejowym Jedwabnym Szlaku". 2021. Luty. 23. https://www.rynek-
kolejowy.pl/mobile/tlok-na-jedwabnym-szlaku-99794.html.

2 Jakobowski, Jakub, Krzysztof Nieczypor, i Franciszek Tyszka. 2021. "Modernizacja Suchego Portu Zahony: Wegierska
Proba Przejecia Przewozow Kolejowych Z Chin". 2021. Luty 23. https://www.osw.waw.pl/pl/publikacje/analizy/2021-01-

28/modernizacja-suchego-portu-zahony-wegierska-proba-przejecia-przewozow.
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czg$¢ operatorow logistycznych z Chin moze sktoni¢ do poszukiwania innych tras transportu

2

towarow?!, miedzy innymi przez Zahony?2.

Z kolei dla Kijowa realizacja TCITR jest znaczaca dla zachowania i zwickszenia potencjatu
tranzytowego Ukrainy. Transport towaréw przez terytorium ukrainskie obecnie jest utrudniony
ze wzgledu na natozenie 1 stycznia 2016 roku przez Rosje embarga zywnosciowego na Ukraing
oraz zablokowanie przewozu towaréw ukraifiskich do Azji Srodkowej i Panstwa Srodka.
Na podstawie tych przepisow, produkty z Ukrainy mogg by¢ przewozone przez Rosj¢ tylko
wtedy, gdy towary ukrainskie beda transportowane do Federacji Rosyjskiej przez Biatorus.
W zwiazku z tymi okoliczno$ciami, Ukrainie zalezy na szukaniu alternatywnych 1 omijajacych
Rosje, szlakow tranzytowych?, Udzial Ukrainy w planowanym szlaku jest o tyle istotny,
iz inicjatywa ta moze wzmocni¢ pozycje Kijowa jako hubu transportowego. TCITR
przyczyni si¢ do jeszcze wigkszego zacies$nienia relacji ukrainsko-chinskich, ktore juz sa
bardzo intensywne. Od 2019 roku Chiny sa najwickszym partnerem handlowym Ukrainy.
Pomimo pandemii, obustronna wymiana handlowa wzrosta w 2020 roku o 3 mld dol. do 15,4

mld dol., w poréwnaniu do roku 2019%,

Jednakze TCITR niesie rowniez pewne bariery dla Kijowa. Koszty przewozu towarow
koleja transsyberyjska przez Bialorus i Rosj¢ si¢gaja 4110 dol. za TEU, przez Ukraing
natomiast wynosza one 7 927 dol. za TEU. Koszty transportu przez panstwo ukrainskie moga
wzrosng¢ do 12600 dol. w przypadku koniecznosci przewozu tadunkéw z granicy kazachsko-
chinskiej do Szanghaju lub Lianyungang. Planowana trasa kolejowa bytaby optacalna, gdyby
koszty transportu nie przekroczyty 5000 dol. za TEU?. Rozwéj transkaspijskiego szlaku

21 Jakobowski, Jakub, Konrad Poptawski, i Marcin Kaczmarski. 2018. "Kolejowy Jedwabny Szlak. Polgczenia Kolejowe
UE-Chiny: Uwarunkowania, Aktorzy, Interesy", 85. 2021. Luty 23.
https://www.osw.waw.pl/sites/default/files/prace_72_kolejowy_szlak_net.pdf.

22 Jakobowski, Jakub, Krzysztof Nleczypor, i Franciszek Tyszka. 2021. "Modernizacja Suchego Portu Zdhony: Wegierska
Proba Przejecia Przewozéw Kolejowych Z Chin". 2021. Luty 23. https://www.osw.waw.pl/pl/publikacje/analizy/2021-01-
28/modernizacja-suchego-portu-zahony-wegierska-proba-przejecia-przewozow.

2 parkhomchik, Lidiya. 2021. "Does The Trans-Caspian International Transport Route Bring New Opportunities For
Ukraine?". 2021. Luty 20. https://eurasian-research.org/publication/does-the-trans-caspian-international-transport-route-
bring-new-opportunities-for-ukraine/.

2 Antoniuk, Daryna. 2021. "Ukraine-China Trade Grows By $3 Billion Despite Pandemic". Kyiv Post. 2021. Luty 20.
https://www.kyivpost.com/business/ukraine-china-trade-grows-by-3-billion-despite-pandemic.html?cn-reloaded=1.

% parkhomchik, Lidiya. 2021. "Does The Trans-Caspian International Transport Route Bring New Opportunities For
Ukraine?". 2021. Luty 20. https://eurasian-research.org/publication/does-the-trans-caspian-international-transport-route-

bring-new-opportunities-for-ukraine/.
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kolejowego na terytorium Ukrainy utrudnia rowniez postrzeganie panstwa ukrainskiego

przez Chiny jako kraj niestabilny, ktéry stanowi nieprzyjazne otoczenie dla biznesu?®.

13 pazdziernika 2020 roku zostal podpisany list intencyjny odno$nie kooperacji miedzy
Zarzadem Morskiego Portu Gdansk SA a Administracja Morskich Portow Ukrainy.
Wspolpraca ta ma przyczyni¢ si¢ do powstania nowego korytarza transportowego taczacego
Battyk z Morzem Czarnym, jak rowniez do zwickszenia konkurencyjnosci i1 planowania
infrastruktury obu portow, wprowadzania innowacji odno$nie technologii obstugi tadunkéw
i statkow oraz wymiany wzajemnych do§wiadczen. Poglebione partnerstwo infrastrukturalne
ma obejmowac poszukiwanie i1 przycigganie tadunkow tranzytowych z innych kierunkow,

miedzy innymi Skandynawii, Turcji, Kaukazu Poludniowego i Azji Srodkowej?’.
Miedzynarodowa droga wodna (E40)

Planowana droga rzeczna o dlugosci 2000 km, taczaca Morze Baltyckie z Morzem Czarnym,
poprzez Wiste (Polska), Narew (Polska), Bug (Polska, Biatorus), Prype¢ (Biatorus, Ukraina)
i Dniepr (Ukraina). Trasa ta ma docelowo przebiegaé¢ z Gdanska, przez Bydgoszcz,
Warszawe, Brzesé, i Kijow do Odessy?®. Plany rozwoju migdzynarodowej drogi wodnej
(MDW) obejmuja budowe kanalu obwodowego w Polsce, jak rowniez prace poglebiajace na
catej dlugosci szlaku, aby mogty z niego korzystac statki rzeczno-morskie o duzej pojemnosci.
Inwestycja ma by¢ realizowana poprzez potaczenie ze sobg rzek i1 kanatow, gtownie poprzez

poglebienie istniejacych drog wodnych i budowe nowych, oraz inne prace remontowe?.

Celem realizacji drogi wodnej jest odtworzenie istniejacej wczesniej drogi wodnej —

starozytnego ciggu komunikacyjnego, poprzez ktoéry Wikingowie udawali si¢ do

% Jakobowski, Jakub, Konrad Poptawski, i Marcin Kaczmarski. 2018. "Kolejowy Jedwabny Szlak. Potaczenia Kolejowe UE-
Chiny: Uwarunkowania, Aktorzy, Interesy", 52. 2021. Luty 20.
https://www.osw.waw.pl/sites/default/files/prace_72_kolejowy_szlak_net.pdf.

27 "port Gdansk Zacie$nia Wspétprace Z Portami Na Ukrainie". 2020. 2021. Luty 18. https://www.portalmorski.pl/m-porty-
logistyka/46570-list-intencyjny-miedzy-administracja-portow-morskich-ukrainy-a-zarzadem-portu-gdansk.

28 "Uchwata Nr. 79 Rady Ministréw Z Dnia 14 Czerwca 2016 Roku W Sprawie Przyjecia ,,Zalozeti Do Planéw Rozwoju
Srodladowych Drog Wodnych W Polsce Na Lata 20162020 Z Perspektywa Do Roku 2030". 2021, 5. Styczen 9.
https://mgm.gov.pl/wp-content/uploads/2017/11/zalozenia-do-planow-rozwoju-srodladowych-drog-wodnych-w-polsce-na-
lata-2016%E2%80%932020-z-perspektywa-do-roku-2030.pdf.

29 Shevchenko, Oleksandr. 2021. "Ukraina Przyjeta Ustawe Istotng Dla Odbudowy Drogi Wodnej E40". 2021. Styczen 10.
https://www.ecpp.org.pl/ukraina-przyjela-ustawe-istotna-dla-odbudowy-drogi-wodnej-
e40/?fbclid=IwAR2Q0CU1IE061692f758jbYJZFWuH85gnjrQXsU1Fhp7ZabQ3BqtFUXyIRc.
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Konstantynopola i cze$¢ starego Jedwabnego Szlaku®'. Zapewnienie zeglownosci miedzy
Morzem Battyckim a Czarnym moze sta¢ si¢ bodzcem do wiekszego rozwoju spoleczno-
gospodarczego dla regionéw polozonych w obszarze oddziatywania szlaku E403L. Ponadto,
odtworzony ciag srédladowy mogltby zosta¢ potaczony z europejska droga wodna E70 (taczac
Morze Czarne z Europg Zachodnig) i1 zintegrowany z Transkaspijskim Miedzynarodowym

Szlakiem Komunikacyjnym (Trans-Caspian International Transport Route)®.

Na obecny moment droga wodna E40 jest eksploatowana tylko na odcinku Brze$¢-Cherson
(biatorusko-ukrainskim). Aby dokonczy¢ budowe tego szlaku wodnego stworzony zostal
projekt Restoration of the E40 Waterway on the Dnieper — Vistula Section: From Strategy to
Planning wspotfinansowany przez Uni¢ Europejska w ramach programu wspotpracy
transgranicznej miedzy Polska, Ukraing a Bialorusig na lata 2007-2013%%. W zakresie tej
inicjatywy powotano Transgraniczng Komisje Rozwoju Drogi Wodnej Dniepr-Wista
i przygotowano studium wykonalnosci odbudowy potaczenia $rodladowego (oraz promocji
odnowienia tego szlaku 1 zwigkszenia $wiadomosci spolecznej odnosnie koniecznos$ci

i korzysci wynikajacych z odtworzenia tego potaczenia)®,

Wedtug ministra infrastruktury Ukrainy, Wtadystawa Kryklija, realizacja tej inicjatywy ma
si¢ przyczyni¢ do wdrozenia szeregu dyrektyw umowy stowarzyszeniowej pomiedzy

strong ukrainskg a UE®®. We wrze$niu 2019 roku Ukraina i Biatoru$ zdecydowaty ukonczy¢

30 Murphy, Alexandra. 2020. "From The Baltic To The Black Sea: How The E40 Waterway Could Bolster The Eastern
European Region". 2021. Luty 10. https://minskdialogue.by/en/research/memorable-notes/from-the-baltic-to-the-black-sea-
how-the-e40-waterway-could-bolster-the-eastern-european-region.

31 Swierczewska-Pietras, Katarzyna. 2018. "From The Baltic To The Black Sea: How The E40 Waterway Could Bolster The
Eastern European Region", 12. 2021. Luty 16. http://cejsh.icm.edu.pl/cejsh/element/bwmetal.element.desklight-e1d86db5-
3c44-47e7-920a-1fccl2cc7fh3.

32 Hurska, Alla. 2020. "The E40 Waterway: Economic And Geopolitical Implications For Ukraine And The Wider Region".
https://jamestown.org/program/the-e40-waterway-economic-and-geopolitical-implications-for-ukraine-and-the-wider-
region/.

3 Swierczewska-Pietras, Katarzyna. 2018. "From The Baltic To The Black Sea: How The E40 Waterway Could Bolster The
Eastern European Region”, 12. 2021. Luty 16. http://cejsh.icm.edu.pl/cejsh/element/bwmetal.element.desklight-e1d86db5-
3c44-47e7-920a-1fccl2cc7fh3.

34 Hurska, Alla. 2020. "Restoration Of The E40 Waterway On The Dnieper-Vistula Section: From Strategy To Planning".
https://keep.eu/projects/15822/Restoration-of-the-E40-wate-EN/.

3 Shevchenko, Oleksandr. 2021. "Ukraina Przyjela Ustawe Istotng Dla Odbudowy Drogi Wodnej E40". 2021. Luty 16.
https://www.ecpp.org.pl/ukraina-przyjela-ustawe-istotna-dla-odbudowy-drogi-wodnej-
e40/?fbclid=IwAR2Q0CU1IE061692f758jbYJZFWuH85gnjrQXsU1Fhp7ZabQ3BqtFUXyIRc.
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szlak E40. W kwietniu 2020 roku strona ukrainska podata, iz w okresie styczen-marzec 2020
wielkos¢ wykonanych prac poglebiarskich byta ponad cztery razy wigksza niz w analogicznym

okresie 2019 roku. Prace te obejmuja poglebianie kanaldéw morskich w Chersoniu®.

Stronie polskiej rowniez zalezy na ukonczeniu realizacji MDW E40. W 2016 roku zostata
przyjeta uchwata nr. 79 Rady Ministréw dotyczaca ,,Zatozen do planow rozwoju srédladowych
dréog wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030”. Jednym
z priorytetow tego dokumentu jest przygotowanie do budowy polskiego odcinka szlaku
wodnego E40 Warszawa-Brze§¢®’. 6 marca 2017 roku Polska ratyfikowata Europejskie
porozumienie w sprawie gltownych $rodladowych dréog wodnych o znaczeniu
mi¢dzynarodowym (AGN) z 1966 roku, ktore ma na celu rozwdj mig¢dzynarodowe;j
komunikacji §rodladowej w Europie. Na mocy tego dokumentu Polska jest zobowigzana do
dostosowania swoich drog wodnych do przynajmniej IV klasy zeglownosci. W porozumieniu
wskazuje si¢ na dziesig¢ polskich portow Srodladowych, ktore majg znaczenie
migdzynarodowe (miedzy innymi Gdansk 1 Warszawa, przez ktére ma przebiegac¢ droga E40).
Dzigki ratyfikacji tego dokumentu, Polska ma mozliwos¢ ubiegania si¢ o fundusze unijne
TEN-T, skierowane na rzecz rozwoju sieci transeuropejskich (transportowej, energetycznej
i telekomunikacyjnej)®®. W grudniu 2017 roku podpisane zostato memorandum dotyczace

regulacji Wisty i zwiekszenia jej udziatu w towarowych przewozach do 10%%.

Jednakze realizacja drogi wodnej E40 napotyka pewne bariery, glownie Srodowiskowe.
Rzeka Bug, przez ktdrg ma przebiega¢ szlak srodlagdowy, jest obecnie jedyng nieuregulowang
1dzika rzeka w Europie. Oprocz tego, na niezeglownej trasie miedzy Warszawa a Brze§ciem
znajdujg sie cenne obszary chronione nalezace do sieci ,,Natura 2000”. Aby odtworzy¢
droge wodng E40 nalezy rowniez zmodernizowa¢ Wisle na innych odcinkach trasy

§rédladowej (Biata Gora-Wioctawek, Plock-Warszawa, Zeran-Zalew Zegrzyhski, Zalew

3 Shevchenko, Oleksandr. 2021. "Ukraina Przyjeta Ustawe Istotng Dla Odbudowy Drogi Wodnej E40". 2021. Styczen 10.
https://www.ecpp.org.pl/ukraina-przyjela-ustawe-istotna-dla-odbudowy-drogi-wodnej-
e40/?fbclid=IwAR2Q0CU1IE061692f758jbYJZFWuH85gnjrQXsU1Fhp7ZabQ3BqtFUXyIRc.

37 Christowa, Czestawa. 2018. "Transport Rzeczny W Polityce Transportowej Polski I Unii Europejskiej”, 13. 2021. Luty 16.
https://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmetal.element.baztech-fa40eec5-f2a7-42f6-80ch-5bb6911c408d.

% Christowa, Czestawa. 2021. "Prezydent RP Ratyfikuje Porozumienie = AGN". 2021. Luty 18.
https://www.gov.pl/web/gospodarkamorska/prezydent-rp-ratyfikuje-porozumienie-agn.

% St John Murphy, Alexandra. 2021. "Prezydent RP Ratyfikuje Porozumienie AGN". 2021. Luty 18.

https://jamestown.org/program/the-e40-waterway-the-polish-dimension/.
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Zegrzynski-Brzesé)*. Inng przeszkoda w realizacji tej inwestycji po stronie polskiej jest jej
znaczacy koszt (od 8,1 do 25,5 mld zt na odcinku Warszawa-Brzes¢). Wsrod barier rozwoju
transportu $rodladowego po stronie polskiej, podkresla si¢ réwniez zbyt matg pojemnosé
zbiornikoéw retencyjnych, co uniemozliwia zapewnienie wymaganej glebokoéci rzeki®!. Z kolei
po stronie biatoruskiej rowniez pojawiajg si¢ krytyczne opinie dotyczace realizacji szlaku E40
— miedzy innymi to, iz ukonczenie drogi wodnej jest w interesie Kkorporacji
miedzynarodowych, a strona bialoruska chce broni¢ przyrody i zabiegad

o bezpieczenstwo ekologiczne*,

Podsumowanie

Polska i Ukraina coraz bardziej zacie$niajg wspotprace gospodarczg na pomoscie battycko-
czarnomorskim. Poglebienie tej formy kooperacji przejawia si¢ poprzez realizacje trasy
szybkiego ruchu GO Highway, Kolejowego Korytarza Potudniowego i Migdzynarodowe;j
drogi wodnej E40. Partnerstwo infrastrukturalne migdzy Battykiem a Morzem Czarnym
sprzyja rozwojowi gospodarczemu Polski i Ukrainy. Jest ono korzystne dla regonéw, ktore

znajduja si¢ w bezposrednim otoczeniu realizowanych inwestycji.

Jednakze realizacja polaczen infrastrukturalnych laczacych Gdansk z Odessa napotyka
na pewne przeszkody. Ze strony polskiej sa to glownie bariery Srodowiskowe
(usytuowanie trasy wodnej E40 na terytorium Polski w poblizu obszaréw ,,Natura 2000”).
W przypadku Ukrainy, trudnos$ci w rozwoju potaczen komunikacyjnych miedzy Morzem
Battyckim a Czarnym wynikaja przewaznie z barier prawnych i instytucjonalnych.
Zrealizowanie w calosci trasy szybkiego ruchu GO Highway wymaga licznych inwestycji

drogowych na Ukrainie. Wysoki poziom korupcji na Ukrainie zniechgca potencjalnych

40 Swierczewska-Pietras, Katarzyna. 2018. "From The Baltic To The Black Sea: How The E40 Waterway Could Bolster The
Eastern European Region”, 12. 2021. Luty 18. http://cejsh.icm.edu.pl/cejsh/element/bwmetal.element.desklight-e1d86db5-
3c44-47e7-920a-1fccl2cc7fh3.

4 "NIK O Dziataniach Na Rzecz Rozwoju Srodladowych Drég Wodnych". 2020. 2021. Luty. 18.
https://www.nik.gov.pl/aktualnosci/rozwoj-srodladowych-drog-wodnych.html.

42 Shevchenko, Oleksandr. 2021. "Ukraina Przyjela Ustawe Istotng Dla Odbudowy Drogi Wodnej E40". 2021. Luty 18.
https://www.ecpp.org.pl/ukraina-przyjela-ustawe-istotna-dla-odbudowy-drogi-wodnej-
e40/?fbclid=IwAR2Q0CU1IE061692f758jbYJZFWuH85gnjrQXsU1Fhp7ZabQ3BqtFUXyIRc.
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partnerow biznesowych w inwestowaniu w to przedsiewzigcie infrastrukturalne, a takze

w rozbudowe ukrainskiego odcinka korytarza kolejowego TCITR.

Mimo tych przeszkod wspolpraca baltycko-czarnomorska w rozwoju polaczen
komunikacyjnych wydaje sie perspektywiczna. Swiadcza o tym miedzy innymi podpisane
umowy multilateralne i bilateralne odno$nie tej formy kooperacji — migdzy innymi umowa
o partnerstwie migdzy portami w Gdansku i1 Odessie z 2020 roku, czy wstapienie Polski do

porozumienia AGN w 2017 roku.

Jednoczesnie rozwijaniem infrastrukturalnej wspélpracy baltycko-czarnomorskiej
zainteresowane s3 pozostale panstwa ESW, miedzy innymi Bialorus, ktorej zalezy na
intensyfikacji handlu Srédladowego z innymi krajami regionu. Poza tym, w omawiang
kooperacj¢ battycko-czarnomorska angazuja si¢ podmioty trzecie. Organizacjg aktywna
w realizacj¢ przedsigwzie¢ infrastrukturalnych na obszarze battycko-czarnomorskim jest Unia
Europejska. UE inwestowata w projekt kooperacji transgranicznej migdzy Polska, Ukraing
1 Bialorusig, ktory ma wspiera¢ dokonczenie budowy drogi wodnej E40. Zaangazowanie
w zacie$nianie wspolpracy infrastrukturalnej migdzy Battykiem a Morzem Czarnym wykazuja
rowniez Chiny. Panstwo Srodka rozwija sie¢ alternatywnych polaczen kolejowych, ktore stuza
zwigkszeniu przewozoéw chinskich towaré6w do Europy. Powstanie nowych polaczen
pociagowych mi¢dzy Chinami a Europa stwarza szanse na szybszy rozwoj gospodarczy
dla Polski i Ukrainy. Rola tych dwoch panstw, jako regionalnych hub6w transportowych,
moze ulec wzrostowi ze wzgledu na realizacje transeuropejskich polaczen kolejowych
(miedzy Dalekim Wschodem, Azja Srodkowq, Kaukazem Poludniowym, Europa
Srodkowa, Skandynawia i Europa Zachodnia).

Rekomendacje dla Polski

Zarowno dla Polski, jak i Ukrainy, istotne jest zwi¢kszenie alternatywnych polaczen
infrastrukturalnych laczacych Europe z Azja oraz rozwijanie tras komunikacyjnych na
linii Poélnoc-Poludnie i Wschod-Zachéd. Polska powinna w dalszym ciagu rozwijaé
wspolprace transgraniczng z Bialorusia i Ukraing. Niezbedna jest rozbudowa
infrastruktury laczacej te panstwa. W tym celu, ze strony polskiej, konieczne jest

zwigkszenie przepustowosci suchego portu w Mataszewiczach, rozbudowa polskich portéw
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morskich (Gdansk) oraz przystosowanie infrastruktury kolejowej do przyjmowania

zwigkszonej liczby tadunkow (miedzy innymi terminale intermodalne w Stawkowie 1 Lodzi).

Warto rowniez, aby Polska dokonczyla na swym terytorium w calosci droge wodna E40,
tak aby nie przechodzila ona przez obszary chronione ,,Natura 2000”. Jednoczes$nie, trasa
ta powinna symultanicznie funkcjonowaé z szlakiem srédladowym E70. Réwnoczesne
funkcjonowanie drog wodnych E40 1 E70 umozliwi stworzenie wydajnego $rodladowego
szlaku transportowego. Efektywno$¢ przewozu towaréw na tym szlaku zwigkszytoby
stworzenie centrum logistycznego na Bugu. Infrastruktura ta pozwolitaby na wzrost znaczenia
wschodniej czesci w europejskim transporcie towaréw (na osi Wschod-Zachod i Péinoc-
Potudnie). Odtworzenie drogi wodnej E40 umozliwi zwigkszenie znaczenia ekologicznego
(nieemisyjnego) transportu w Polsce. W celu przyspieszenia rozwoju komunikacji $rodladowe;j
nalezy efektywnie wykorzysta¢ srodki unijne na najblizszg perspektywe finansowg (lata 2021-
2027).

W celu budowy pozycji ,,hubu transportowego” Polski w Europie, strona polska powinna
zsynchronizowa¢ infrastrukturalne projekty laczace Baltyk z Morzem Czarnym,
z przedsiewzigciami komunikacyjnymi realizowanymi w ramach Inicjatywy Trojmorza
(takimi jak Via Carpatia czy Via Baltica). Zharmonizowanie i rozw0j potaczen trojmorskich
ze szlakami komunikacyjnymi obszaru baltycko-czarnomorskiego, wzmocni znaczenie Polski
w stosunkach z innymi panstwami europejskimi (mi¢dzy innymi z Ukraing, Biatorusia,
Niemcami czy Szwecja), jak rowniez z krajami spoza Europy (takimi jak Chiny, Turcja

1 Azerbejdzan).
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